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Weg zur positiven Bilanz

Ein heute 80jahriger erblickte das Licht der Welt, als
die zivilisierte Menschheit gerade begann, sich der
Elektrizitdt zu bedienen. Neun Jahre war er alt, als
Lilienthal bei Flugversuchen tédlich verungliickte, und
16 Jahre zihlte er, als die Welt von einer sensationel-
len Nachricht {iberrascht wurde: Der erste Motorflug
war gelungen, in 12 Sekunden war ein Flugzeug 50 m
weit geflogen. 1879 hatte Siemens die erste elektrische
Lokomotive gebaut, 1881 war die erste elektrische
Straflenbahn in Berlin zu ihrer Jungfernfahrt gestartet
und 1882 hatte Edison das erste Elektrizititswerk er-
richten lassen. Der im Jahre 1887 geborene erlebt nun
in der Gegenwart, wie an die Stelle der Dampflok die
Diesellok und die Ellok treten, wie das Flugzeug Uber-
schallgeschwindigkeit erreicht und wie die bemannten
Raumfliige die Phantasien utopischer Romane {iber-
treffen.

Aber es gab auch andere Seiten in dem Lebensbuch
des 80jdhrigen. Auf ihnen stehen 4 Jahre erster Welt-
krieg verzeichnet, die den Versuch des deutschen Im-
perialismus darstellen, die Weltherrschaft zu erobern.
Diesem Ziel wurden Millionen junger Menschen ge-
opfert, und das Wort ,Verdun“ hat bei denen, die
dieses Blutbad iiberstanden haben, noch nach einem
halben Jahrhundert seinen Schrecken nicht verloren.
Den revolutioniren Kimpfen der Nachkriegsjahre, in
denen es der gespaltenen deutschen Arbeiterklasse nicht
gelang, ein sozialistisches Deutschland zu schaffen, folg-
ten Jahre der Inflation. Kurz war die Atempause, die
dem werktédtigen Volk bis zum Beginn der groBen
Weltwirtschaftskrise blieb. Dann kamen die Jahre der
Arbeitslosigkeit, des Hungers und der Not, bis sich
die Nacht des Faschismus liber Deutschland senkte.

Nach wenigen Jahren des konjunkturellen Auf-
schwungs der Wirtschaft, der durch die verstirkte Auf-
riisstung hervorgerufen wurde, setzte sich die im-
perialistische Kriegsmaschine zum zweiten Mal — dies-
mal unter dem faschistischen Hakenkreuz — in Be-
wegung — bis alles in Scherben fiel.

Eine Addition jener Jahre ergibt, dall dem heute
80jahrigen mindestens 25 Jahre seines Lebens durch
Krisen, Kriege und Unterdriickung seiner Menschen-
rechte geraubt wurden. Dabei darf er noch gliicklich
sein, iiberlebt zu haben. Vergleicht man die eingangs
skizzierte Entwicklung mit der Lebensbilanz des 80-
jahrigen, so steht der stlirmischen technischen Entwick-
lung ein kaum beneidenswertes Leben gegeniiber, des-
sen Hauptmerkmale Not, Krieg und Unterdriickung
waren. Welche Bilanz wird nun ein heute geborener
in 80 Jahren ziehen konnen?

Wir stehen heute am Beginn einer technischen Revo-
lution, die alles, was Menschen bisher fanden und er-
fanden, in den Schatten stellen wird. Die Hilite alles
der Menschheit bekannten Wissens wurde in den letz-
ten zwei Jahrzehnten erarbeitet. Schon bis zum Jahre
1980 diirfte sich das heutige Wissen nochmals ver-
doppelt haben. Neue Gebiete der Wissenschaft, wie
die Kybernetik, entstanden. Elektronische Geriite kin-
nen weitgehend die Titigkeit des menschlichen Gehirns
tibernehmen; sie sind ihm in bezug auf Schnelligkeit
und Priizision bei der Lisung schwierigster Aufgaben
sogar lberlegen. Der Computer ist heute schon zu
einem Begriff geworden, der unseren Kindern geliufig
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ist. Aus dem kapitalistischen Ausland héufen sich die
pessimistischen Prognosen, die die Welt von morgen
von Robotern bevilkert sehen, von Maschinen, die sich
zu Herren iber ihre Schipfer, die Menschen, gemacht
haben.

Wir jedoch sind angesichts der Mdglichkeiten der
wissenschaftlich-technischen Revolution optimistisch.
Denn in das Leben des heute 80jdhrigen fallen einige
Ereignisse, die unseren Optimismus begriinden. Das
erste begann bereits vor seiner Geburt., Zwei geniale
Deutsche, Karl Marx und Friedrich Engels, widmeten
ihr Leben der Aufgabe, die Gesetze der gesellschaft-
lichen Entwicklung und des menschlichen Zusammen-
lebens zu erforschen. Durch die GroBe Sozialistische
Oktoberrevolution errang zum ersten Mal die Arbeiter-
klasse die Macht in einem Staat und begann dialektisch
die von Marx und Engels erarbeiteten Lehren in der
Praxis anzuwenden. Ein weiteres Ereignis war die
Griindung der Deutschen Demokratischen Republik.
Damit erstand auf deutschem Boden ein Staat, der im
Biindnis mit der Sowjetunion und gestiitzt auf ihre
Erfahrungen den Sozialismus aufbaut. Hier wird die
wissenschaftlich-technische Revolution mit allen ihren
Moglichkeiten nicht zum Schrecken fiir die Werktiti-
gen, wie es in kapitalistischen Léndern oft der Fall ist.
.Es gibt kein kybernetisches System, das die moralische
Verantwortung des Menschen ersetzen kann“, erklirte
Professor ThieBen kiirzlich. Das heifit doch wohl, daB
es darauf ankommt, welche Gesellschaft sich eines
kybernetischen Systems bedient. In unserer Gesell-
schaft stimmt das Interesse des Einzelnen mit dem der
Gesellschaft iiberein. Gegeniiber dem Kapitalismus ist
dies ein entscheidender Vorteil des Sozialismus, der
sich zunehmend auswirkt.

Da das Wissen in rasantem Tempo anwiichst, gilt Lenins
Losung ,Lernen, Lernen und nochmals Lernen* heute
mehr denn je. Fur jeden Bilirger der DDR sollte es
aber selbstverstiindlich sein, neben einem guten Fach-
wissen auch ausreichende Kenntnisse der gesellschaft-
lichen Zusammenhiinge zu besitzen. Denn nur so wird -
es gelingen, die kiinftigen wissenschaftlich-technischen
Aufgaben in voller Ubereinstimmung mit unserer sozia-
listischen Gesellschaftsordnung zu ldsen.

Ein Wegweiser in die Zukunft ist der VII. Parteitag
der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands. Auf
ihm wird eine weitere Strecke auf dem Wege zum
Sozialismus, dessen Programm vor vier Jahren auf
dem VI. Parteitag der SED beraten und beschlossen
wurde, abgesteckt werden. Von den Delegierten wer-
den Fragen beraten, diskutiert und beschlossen werden,
die jeden Biirger unserer Republik angehen, wie die
allseitige Festigung und Stirkung der DDR, die
schopferische Anwendung der Gesetze des sozialisti-
schen Gemeinschaftslebens, wobei besonders die bessere
und vollstiindigere Ausnutzung der ékonomischen Ge-
setze des Sozialismus von entscheidender Bedeutung
sind, und die wissenschaftlich-technische Revolution.

Unter diesen Voraussetzungen kénnen wir sagen, dal
im Jahre 2047 die Bilanz des heute Geborenen grund-
legend anders aussehen wird, als die des heute 80jédh-
rigen. Unter den Bedingungen des Sozialismus, dessen
Siegeszug 1917 begann, werden ihm Not, Krieg und
Unterdriickung nicht mehr Jahre seines Lebens rauben.
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Aufruf zur Teilnahme

an den Meisterschaften Junger Eisenbahner 1967

Die Jungen Pioniere und Schiiler in der Deutschen
Demokratischen Republik bereiten sich im Rahmen
des Pionierauftrages ,Aufl den Spuren des Roten Ok-
tober* auf den 50. Jahrestag der Groflen Sozialistischen
Oktoberrevolution vor. Sie vollbringen auch besonders
gute Leistungen zu Ehren des VII. Parteitages der
Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands. Wie in
jedem Jahr ist der Tag des Deutschen Eisenbahners
und die Durchfithrung der Meisterschaften Junger
Eisenbahner ein Hohepunkt der Jungen Pioniere und
Schiiler in den Arbeitsgemeinschaften Junger Eisen-
bahner an Schulen, Stationen Junger Techniker und
in den Arbeitsgemeinschaften des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes sowie bei den Pioniereisenbahnen.
Wir rufen deshalb alle Arbeitsgemeinschaften Junger
Eisenbahner auf, an den vom DMV im Einvernehmen
mit dem Ministerium fiir Volksbildung, dem Zentralrat
der Freien Deutschen Jugend, der Zentralleitung der
Pionierorganisation ,Ernst Thidlmann® und der Deut-
sthen Reichsbahn ausgeschriebenen Meisterschaften
Junger Eisenbahner teilzunehmen.

1. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Jungen Pioniere und
Schiiler aus den Arbeitsgemeinschaften Junger Eisen-
bahner, die eine gute fachliche und gesellschaftliche
Arbeit geleistet haben, unabhingig wvon der Mit-
gliedschaft im Deutschen Modelleisenbahn-Verband.
Junge Pioniere und Schiiler, die keiner Arbeitsge-
meinschaflt angehéren, kinnen ebenfalls an der Mei-
sterschaft teilnehmen. Diese Einzelteilnehmer werden
von den Bezirksvorstinden des DMV zu Mannschaften
zusammengestellt.

2. Allgemeine Festlegungen

2.1. Die Bezirksmeisterschaften werden in den Bezirken
der Reichsbahndirektionen am 11.6.1967 durch-
gefithrt.

2.2. Die Austragung der Meisterschaften im Republik-
malstab findet am 8. und 9. Juli in Halberstadt
statt.

2.3. Veranstalter der Meisterschaften ist der Deutsche
Modelleisenbahn-Verband. Die Vorbereitung und
Durchfithrung erfolgt in enger Zusammenarbeit
mit den Réten der Bezirke — Abteilung Volksbil-
dung — und der Pionierorganisation ,Ernst Thil-
mann®,

24. Die Meisterschaften werden so organisiert,
kein Unterrichtsausfall entsteht.

2.5. Die Meisterschaften erstrecken sich auf folgende

dal’

Fachgebiete:

a) Geschichtliche Entwicklung des Eisenbahn-
wesens,

b) Struktur des Verkehrswesens in der DDR und

die Aufgaben der Deutschen Reichsbahn im
Volkswirtschaftsplan,

¢) Die Triebfahrzeuge im Eisenbahnwesen,

d) Wagenkunde,

¢) Bahnanlagen,

f) Signale und Weichen,

g) mathematische Aufgaben (aus dem Gebiet des
Verkehrswesens) in Anlehnung an die Mathe-
matik-Olympiade,

h) Fachtechnische Aufgabe aus dem Modelleisen-
bahnwesen oder aus der Arbeit der Pionier-
eisenbahn.

Als Literatur empfehlen wir die Fachzeitschrift

.Der Modelleisenbahner” des Jahrgangs 1966 sowie

Schulbuchliteratur.
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. Die beste Mannschaft eines

. Die Arbeitsgemeinschaften

Festlegung der Altersstufen und der Stirke der
Mannschaften

. An den Meisterschaften Junger Eisenbahner kénnen

Interessenten lolgender Altersstufen teilnehmen:
a) bis 12 Jahre,

b) 13 bis 14 Jahre,

¢) 15 bis 16 Jahre.

Die Stirke einer Mannschaft betragt 8 Teilnehmer,
die auch verschiedenen Altersstufen angehoren
kénnen. Jeder Teilnehmer beantwortet eine Frage
der unter 2.5. genannten Fachgebiete. Die Vertei-
lung der Fragen iibernimmt die Jury vor Beginn
der Meisterschaft.

Wertung

. Als Grundlage fiir die Wertung der Ergebnisse der

Wettkdmpfe gilt ein einheitliches Punktsystem.
Den teilnehmenden Mannschaften werden Lei-
stungsstufen verlichen:

Leistungsstufe I

100% bis 95% der erreichbaren Punkte
Leistungsstufe I1

94% bis 80% der erreichbaren Punkte
Leistungsstufe III

9% bis 60% der erreichbaren Punkte

Die Zulassung zum Republikausscheid setzt min-
destens das Erreichen der Leistungsstufe II bei den
Bezirksmeisterschalten voraus.

Die Jury

. Die Jury setzt sich zusammen aus

einem Vertreter des DMV,

einem Vertreter der Pionierorganisation,

drei Vertretern der Deutschen Reichsbahn und
einem Pionier, der vorbildliche fachliche und ge-
sellschaftliche Arbeit geleistet hat.

2. Die Jury entscheidet unter Ausschlufli des Rechts-

weges iiber die Plazierung der einzelnen Teilneh-
mer und der Mannschaften,

Auszeichnungen

. Alle Teilnehmer, die entsprechend ihrer Meldung

an den Wettkdmpfen teilgenommen haben, erhalten
eine Teilnehmerurkunde.

Bezirks erhilt fur
Jedes Mitglied eine Siegerurkunde und nimmt am
Republikausscheid teil. Sie erhilt einen Ehrenpreis
des Bezirksvorstands und nimmt als besondere
Auszeichnung an der Festveranstaltung der zu-
standigen Reichsbahndirektion zum Tage des deut-
schen Eisenbahners teil.

. Die beste Mannschaft im Republikmafistab erhalt

eine Ehrenurkunde, einen Wanderpreis sowie den
Titel .DDR-Sieger im Wettkampf Junger Eisen-
bahner*. Die Mitglieder dieser Mannschaft erhalten
die Moglichkeit, an einer Sonderfahrt des Deut-
schen Modelleisenbahn-Verbandes zum XIV. Inter-
nationalen Modellbahnwettbewerb in Ostrawa teil-
zunehmen,

Organisation und Termine

und Einzelteilnehmer
melden sich bis zum 15, Mai zur Teilnahme an
den Bezirksmeisterschaften Junger Eisenbahner
bei ihrem zustindigen Bezirksvorstand bzw. beim
Generalsekretariat des Deutschen Modelleisenbahn-
Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Stralle 41, an.

. Weitere Termine und Einzelheiten werden mit der

Einberufung zu den Bezirksmeisterschaften be-
kannigegeben.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
— Prisidium —
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Ein Blick
auf die Messe

Vom 5. bis 14. Mérz findet die Leipziger Friihjahrsmesse
1967 statt. Mehr als 10 000 Aussteller aus rund 70 Lin-
dern offerieren auf einer Ausstellungsfliche von iiber
350 000 m? ein in 60 Branchen gegliedertes universelles
Angebot, das die modernsten Entwicklungsrichtungen
des Maschinenbaues, der Elektrotechnik und Elektronik.
der Chemie- und Konsumgiiterindustrie zeigt.

Die DDR belegt etwa zwei Drittel der Gesamt-Ausstel-
lungsfliiche. GroBter auslindischer Aussteller ist die
Sowjetunion. An zweiter Stelle der Linder des sozia-
listischen Auslands steht die VR Polen, gefolgt von
der CSSR, Ungarn, Bulgarien, Jugoslawien und Ru-
miinien.

Aus allen Staaten des europiischen kapitalistischen
Auslands sind Aussteller nach Leipzig gekommen. Von
ihnen belegen Unternehmen aus Frankreich, Grof-
britannien, Osterreich und Italien die grofiten Flichen.
Aus Westdeutschland beteiligen sich wieder bekannte
Firmen, vor allem in den technischen Branchen. Be-
triebe ‘aus Westberlin stellen auf einer vergriBerten
Fliche aus,

Aus Ubersee beteiligen sich etwa 30 Staaten an der
Messe, wobei von den jungen Nationalstaaten Indien
und die VAR am stirksten vertreten sind. Die von
Firmen aus den USA belegte Fliche ist wesentlich
groBer als zur Frithjahrsmesse 1966,

Die Spielwarenhersteller zeigen ihre Neu- und Weiter-
entwicklungen wieder im ,Petershof* auf etwa
6000 m* Ausstellungsfliche.

Wie wir bereits im Heft 11/1966 ankiindigten, stellt nun
der VEB Piko als Neuheit eine vollautomatische uni-
verselle Kupplung fiir Modellfahrzeuge in der Nenn-
grisBe HO vor.

Die neue sogenannte I-Kupplung (I = International)
kann an jeder beliebigen Stelle der Modellbahnanlage
ferngesteuert entkuppelt werden, unabhiingig von der
Entfernung der Entkupplungsschiene, der Linge und
der Geschwindigkeit des Zuges, im Ziehen und im
Schieben. Sie ist sofort wieder automatisch kuppelbar,
Die Kupplung ist leicht auswechselbar, wobei die
Halterung der I-Kupplung auch die bisher verwendeten
Kupplungen aufnehmen kann, die mit der Standard-
halterung versehen sind.

Funktion der Kupplung

Die I-Kupplung kuppelt automatisch in einem Bereich
zwischen geringer Beriihrung und rauhem Zusammen-
stol. Die beiden Kupplungshilften orientieren sich
dabei immer richtig gegeneinander, so daB sie auch
in schwierigsten Gleissituationen sicher kuppeln. Die
Kupplung kann mit dem i{iberwiegenden Teil der bis-
her eingefiihrten Kupplungen der Klassen A, B und C
verbunden werden, gréftenteils sogar automatisch.
Sie ldBt sich auch im Ziehen vorentkuppeln, Durch
diese Einr'&chlung ist es moglich, das zu entkuppelnde
Fahrzeug ohne Unterbrechung iiber eine eingeschal-
tete Entkupplungsschiene hinwegzuziehen und an jeder
beliebigen Stelle der Anlage durch Fahrtrichtungs-
wechsel ferngesteuert abzuhiingen und nach Bedarf so-
fort wieder automatisch zu kuppeln, wobei die Ge-
schwindigkeit des Zuges und die Belastung der Kupp-
lungsverbindung keinen Einfluf auf die einwandfreie
Ausfithrung dieses Mandvers haben.

Modellgetreuere Ausfithrung der Kupplung

Die I-Kupplung ist in Form und Abmessungen modell-
getreuer als alle anderen Kupplungen dieser Art. Sie
ist eine Nachbildung der Schraubenkupplung, mit der
die liberwiegende Anzahl der Fahrzeuge der europii-
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Messebummel — hier auf der Herbstmesse 1966

Foto: Manfred Gerlach, Berlin

ischen Bahnen ausgeriistet ist. Wihrend der Kupplungs-
haken der bisherigen Modellbahnkupplung zehn bis
zwanzig Mal groler ist als es dem jeweiligen Verklei-
nerungsmafstab entsprechen wiirde, ist der Haken der
I-Kupplung entsprechend nur zwei bis drei Mal gri-
fJer. Die neue Kupplung ist auch in der richtigen Hohe,
also zwischen den Puffern angebracht. Trotzdem
multe die Pufferbohle der Modellbahnfahrzeuge nicht
verindert werden. Der sonst stérende Pufferabstand
zwischen den Fahrzeugen wird auf ein Minimum redu-
ziert, so dall beim Schieben in Gleisbigen Puffer an
Puffer gefahren werden kann.

Herstellung und Material der Kupplung

Die Kupplung ist trotz ihrer Zierlichkeit sehr wider-
standsfihig und bei normaler Behandlung praktisch
unverwiistlich. Der Biigel wird zum Beispiel aus ge-
hiirtetem Federstahl gefertigt und der Entkupplungs-
haken unter Druck gegossen oder gespritzt. Die Kupp-
lungsteile nehmen nach einer Deformation, die durch
vortibergehende Belastung hervorgerufen wurde,
elastisch ihre urspriingliche Form und Lage wieder ein.
Dauernde Deformation gibt es nicht. Ubersteigt die
Belastung ein Hichstmafl der Elastizitit, so bricht das
betreffende Teil der Kupplung ab. Die I-Kupplung
und ihre Teile werden nicht repariert oder justiert,
sondern nur mit wenigen Handgriffen ausgetauscht.
(Der ausfiihrliche Messebericht erscheint im Heft 4/1967,
die Bilder der Messeneuheiten im Heft 5/1967.)

Gleisplan des Monats (Nenngrsge N) P>

Die Nummern der Gleisstiicke entsprechen denen der
JPiko-Information® Nr.22/66 (beim Einkauf bitte an-
geben!),

Von Annenwalde nach Zipsendorf

Nr 22 Stiick Nr. 8 4 Stiick

¥R | 1
Nr.2 9 Stick Nr. 9 5 Stiick
Nr.3 9 Stiick Nr. 10 5 Stuck
Nr.4 4 Stiick Nr.11 1 Stiick
Nr.3 -— Nr.12 2 Stiick
Nr.6 17 Stiick Nr.18 5 Stiick
Nr. 7+ 13 Stick Nr. 19 4 Stiick

Gesamtgleisliinge etwa 12,40 m.

Ing. Giinter Fromm, Erfurt
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AUF DEN STRECKEN DER C€SD

Bild 1 Von Deéin kommend, fahrt der ,Hungaria” in
den Bahnhof Usti n. L. ein

Bild2 In groBen Stickzahlen werden die elektri:
schen Lokomotiven der Baoureihe E 499 ouf den mit
3000 V Gleichstrom elektrifizierten Strecken der CSD
eingesetzt. Die Lok E 499083 steht hier vor einem
Personenzug im Bahnhof Usti n. L

Bild 3 Der Rangierdienst wird unter den Fahr
leitungen auf groBeren Bohnhéfen wvon Rangierloks
der Boureihe T 444 ausgetithrt

Bild 4 Ein Kohlenzug, geférdert von einer Ellok der
Baureihe E 469, ouf der Ost-West-Magistrale om
Haltepunkt Brnd n. L

Fotos: Rudoll Griitzel, Leisnig
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DER SCHIEFE TURM
VON PISA

ist das nicht auf dem Bild 1, sondern
der selbstgeboute Aussichtsturm mit Berg-
gaststatte nach dem Vorbild des Miggel-
turms in der NenngrélBle HO. Bauherren sind
die Brider Karl-Heinz und Joachim Stange
(17 bzw. 15 Jahre alt), deren 2,20 X 1,25 m
grofie Anlage wir hier vorstellen.
In einer Mittelgebirgslondschaft verkehrt
eine Nebenbahn. Auf der Anloge sind acht
Weichen und etwa 10 m Gleis verlegt. Ein-
gesetzt werden eine Lok der BR 89, eine
Lok der BR 24 und ein Nebenbahntrieb-
zug VT 135, Die Gleisanloge ist in vier
Schaltabschnitte eingeteilt. An der Modell-
bahnanlage wird schon seit fiinf Johren
gebaut.

Bild 1 Berggoststatte mit  Auvssichtsturm ouf dem
Hirschberg-Riicken

Bild 2 Wassermihle .Zum Hirschberg”. Das Wasser
rad — im Bild unsichtbar — wird durch Wasser onge

trieben

Bild 3 Bahnhof Plondorf mit Kleinst-Bw und Giter
schuppen

Fotos: K.-H. und J. Stange

w

Diese HO-Modellbahnanlage baute Herr W
Bauer ous Rositz, Kreis Altenburg, aniaBlich
einer Kinderweihnachtsfeier im Klubraum sei-
nes Betriebes.

Fata: W. Bauer
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Ing. PAUL STANDKE, Frankfurt/Oder

Werbung auf der Modellbahnanlage

Seit vor ungefdhr 110 Jahren Ernst LitfaB in Berlin
die ersten nach ihm benannten Séulen aufstellen lieB,
wurden diese runden, etwa 3 m hohen Zylinder neben
ihrem eigentlichen Zweck, der Anbringung von Pla-
katen, die man vorher an Ziune und Winde anklebte,
auch noch zur Aufnahme von Transformatoren, Schalt-

Bild 1

gerdten, Arbeitsgeridten der
vielem anderen benutzt.

In der neuen, modernen Stadt stéren diese aus Beton,
Stahl oder GuBeisen hergestellten Zylinder aber das
architektonische Gesamtbild. So haben sich die Werbe-
fachleute mit den Architekten zusammengetan und

Straflenreinigung und
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neben anderen die drei auf den Bildern 1 bis 3 darge-
stellten Plakatanschlagsidulen, Plakatstinder und Wer-
bevitrinen entworfen.

Im Bild 1 ist eine Plakatanschlagsidule, der Nachfolger
der LitfaBlsaule, dargestellt. Diese Séule, die im Vor-
bild aus Betonfertigteilen zusammengeseizt wird, fiigt
sich harmonisch in das architektonische Bild. Wihrend
der 80 em hohe Fufl aus Platten zu einem rechteckigen
Block mit rechtwinkligen Kanten zusammengesetzt
wird, sind die Stirnseiten des dariiber befindlichen
Korpers und des Daches (Schnitt A-A) abgerundet. In
die Rinne unter dem Dach kann eine Beleuchtungs-
anlage eingebaut werden.

Diese Plakatanschlagsiule ldfit sich auf Bahnhofvor-
pliitzen oder auf Pldtzen und anderen geeigneten Stel-
len der Modellbahnanlage mit modernen Gebiuden
sehr gut einordnen und trigt viel zur Belebung der
Anlage bei, da sie sich auch besonders zur ergéinzenden
Aufstellung von Figurengruppen eignet.

Das Bild 2 zeigt einen Plakatstinder, der aus einem
Stahlrohrgeriist mit einem schmalen Blechdach besteht,
in den eine Platte eingesetzt ist, auf der die Plakate
und vieles andere mehr aufgeklebt werden, Diese sehr
schmale Konstruktion eignet sich fiir die Aufstellung
auf Bahnsteigen kleiner Bahnhofe und diirfte auch

SIEGFRIED BROGSITTER, Kodersdorf

besonders dort eine gute Wirkung erzielen. Diese Pla-
katstéinder konnen aber auch auf Bahnhofsvorplitzen,
Pliatzen und Strafien aufgestellt werden.

Auf Bild 3 ist eine Werbevitrine zu sehen, wie sie aus
Glas in einem Winkeleisenrahmen auf einem Beton-
oder Natursteinsockel aufgebaut wird. In diesen Vitri-
nen werden von Industriebetrieben, Kaufhiusern, Licht-
spieltheatern usw. Erzeugnisse, Muster, Schautafeln
mit Fotos und anderes mehr ausgestellt. Solche Werbe-
vitrinen kénnen auf groBen Bahnsteigen, Bahnhofsvor-
plidtzen, auf den FuBlwegen in den Straflen je nach
den ortlichen Verhéiltnissen ldngs oder quer zur Lings-
achse der StraBen und Bahnsteige aufgestellt werden.
Diese Vitrinen werden auch oft mit einer Beleuchtung
ausgerustet.

Sowohl der Plakatstinder wie auch die Werbevitrinen
eignen sich fir die Aufstellung von Figurengruppen.

Die Plakatanschlagsidule, der Plakatstinder und auch
die Werbevitrine lassen sich von einem geschickten
Modelleisenbahner ohne grofle Schwierigkeiten mit ein-
fachen Mitteln sehr leicht herstellen. Schwierigkeiten
diirfte nur die Ausstattung mit Plakaten, d. h, das mog-
lichst naturgetreue Bemalen, bereiten. Je nach den
Fertigkeiten konnen hier die Motive von den Vorbil-
dern auf der Strafle ausgewihlt werden.

TT-Nebenbahnanlage 1,00 x 1,50 m

Es gibt wohl nur wenige Modelleisenbahner, die nicht
unter Raumnot leiden. Wahlt man jedoch eine Neben-
bahnanlage im Mittelgebirge, so lassen sich Vor-
stellungen iiber Streckenfiilhrungen und Streckenlinge
gut motivieren.

Die Fldche von 1,00 X1,50 m ist aufl Grund von Ver-
suchen die minimalste Grofe bei der Nenngrofie TT
fiir eine Hauptbahn, auf der man auch D-Ziige ver-
kehren lassen kann, dagegen ldf3t sich bei derselben
Grofle eine mittlere Nebenbahnanlage mit mehr und
vor allem vorbildgerechteren Fahrmoglichkeiten auf-
bauen. Bei einer Heimanlage ist man meist niclit in
der Lage, das Modell einer in der Natur vorhandenen
Bahnanlage zu gestalten. Besonders alle jungen und
beginnenden Modelleisenbahner sollten deshalb ver-
suchen, moglichst motivrein, das hei3t nach dem Motto
~Konnte das in der Natur so sein?”, zu bauen, Dadurch
bringt die Beschiftigung mit der Modelleisenbahn
nicht nur manuelle Fertigkeiten und technisches Wissen
mit sich, sondern schult auch das Beobachtungsver-
mogen.

Betrachten wir uns nun den Gleisplan. Wir haben viele

Mioglichkeiten, ein Stiick der Eisenbahn nachzubilden.

Bevor eine Lok zum Zuge fihrt, mull sie behandelt
werden. Das kleine Bw enthidlt fir Tenderloks die
wichtigsten Einrichtungen dazu. Die drei Durchgangs-
gleise des Bahnhofs gestatten z B. beim Halt eines
Zuges noch das Rangieren mit Umsetzen. Das beschei-
dene Ladegleis mit Rampe und das Ausziehgleis mit
Lademall erweitern den vorbildgerechten Rangierbe-
trieb. Nach vereinfachtem Nebenbahnbetrieb gibt es
nur Gruppenausfahrsignale. Schranken an Wegiiber-
gingen bereitcn manchem Modelleisenbahner Schwie-
rigkeiten, vor allem im Bereich von Rangierfahrten,
auBerdem ist meist die Bewegung des Offnens und

72

Schliefiens vorbildwidrig. Der Nebenbahniibergang ist
meist ohne Schranken, dafiir mit P-, L- und E-Tafeln
(P1 1 bis 4) versehen,

Liegt die Geschwindigkeit bei Einfahrt in den Bahnhof
unter 50 km'h und bei Ausfahrt unter 60 km/h, ist
die Aufstellung von Ein- bzw. Ausfahrsignalen nicht
erforderlich [BO §21 (2) und (3)].

Mehrere Tunnel auf einer Anlage, dazu noch in gleicher
Richtung, ergeben leicht den Eindruck eines Kanin-
chenbaues. Durch unterschiedliche Gestaltung, bei-
spielsweise verschiedene Fliigelmaueranordnung oder
motivierte Bildung einer Schlucht mit Riickverlegung
des Tunneleintritts, kann man Abhilfe schaffen. Zur
Erreichung des oberen Bahnhofs iiber dem Viadukt be-
ginnt die Steigung kurz vor dem Tunnelaustritt. Da
hier 3m zur Verfiijgung stehen und der Bahnhof bei
-+4- 60 mm liegt, braucht die Steigung nur 2cm/m zu
betragen.

Obwohl der obere Bahnhof in seiner Ausfiihrung sehr
einfach ist, ermoglicht er viele Rangiermandver. Trotz
des Vorhandenseins der Ringstrecke fordert die Gleis-
fiihrung des oberen Bahnhofs geradezu heraus, die
Strecke als offen zu betrachten und nach Umsetzen der
Lok den gleichen Weg zuriickzufahren.

Das dargestellte Gelinde mit Anordnung der Tunnel
und die Aufstellung der Geb#ude sollte nur als Anre-
gung dienen. Infolge der geschlossenen Streckenfiih-
rung eignet sich die Anlage auch gut fiir Ausstellungen,
denn bei der offenen Strecke 148t sich ohne grofie
Konzentration und Ausdauer des Vorfithrenden fiir
den meist unkundigen Besucher kein interessanter Be-
trieb abwickeln. (Anmerkung: Der Grundgedanke zu
dieser Anlage entstammt dem Buch von G. Trost:
.Kleine Eisenbahn — ganz raffiniert”)

DER MODELLEISENBAHNER 3 1867
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SIEGFRIED REICHMANN, Berlin-Pankow

Kehrschleifenschaltung noch einfacher

Obwohl man glauben sollte, dal das Problem der
Kehrschleife mittlerweile erschopfend behandelt wor-
den ist, mdchte ich hier noch auf eine sehr einfache,
aber hohen Anspriichen geniigende Schaltung auf-
merksam machen, Die im Heft 6/1964 auf den Seiten
181 und 182 beschriebene automatische Kehrschleifen-
schaltung diente dabei als Ausgangspunkt. Die neue
Schaltung arbeitet ebenfalls automatisch und benotigt
keine Schienenkontakte. Ein zusdtzlicher Vorteil ist,
dafl flir diese Schaltung keine Dioden erforderlich
sind. Die einzigen Bauelemente (auller dem Gleis-

Anschidsse
fir Weicha

‘ut

Bild 2 Kehlrschieife nach dem selbsttitigen Umpolen
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material) sind ein Relais, ein Kondensator und ein
Tastschalter.

Soll ein Triebfahrzeug die Kehrschleife befahren (nur
im Rechtsverkehr), so liegt bei der Trennstelle A gleiche
Polaritdat vor (Bild1). Das Relais R befindet sich im
Ruhezustand. Damit ist die Strecke zwischen A, B und
C in Fahrtrichtung gepolt. Die Trennstelle B wird vom
Triebfahrzeug ungehindert iiberfahren, weil iiber den
Kontakt rIV der Pluspol am Schienenstiick zwischen
B und C liegt. Sobald das Triebfahrzeug die einseitige
Trennstelle C tberfihrt, liegt eine Reihenschaltung
von T und R vor, wodurch letzteres anzieht, Die Kehr-
schleife ist dann in dem Zustand, den Bild 2 zeigt.
Das Relais R hat sich tiber rV parallel zur Fahrspan-
nung geschaltet, die gesamte Kehrschleife ist durch riI
und rII umgepolt worden, und iiber rIV liegt der Plus-
pol an der Strecke zwischen C und D. An der Trenn-
stelle D herrscht jetzt gleiche Polaritdt, das Triebfahr-
zeug liberfihrt D und verldft iiber die durch r! umge-
stellte Weiche die Kehrschleife. Liegt an der Trenn-
stelle A beim Befahren oder Verlassen der Kehrschleife
entgegengesetzte Polaritdt vor, so gelten analog die in
dem schon erwihnten Artikel (Heft 6/1964) behandelten
Fiélle 3 und 4. Danach kehrt ein ausfahrendes Trieb-
fahrzeug bei falscher Polung der links von A gelegenen
Strecke wieder in die Schleife zuriick, durchfihrt diese
nochmals und verldfit sie endgiiltig, wenn bei A gleiche
Polaritdt herrscht. Die Kehrschleife schaltet sich erst
dann wieder selbsttitig in den Grundzustand (Bild 1),
wenn ein einfahrendes Triebfahrzeug die Trennstelle A
passiert, auf Grund der ungleichen Polung einen kurz-
zeitigen Kurzschluf3 ausldst, dadurch das Relais R in
den Ruhezustand bringt und damit bei A gleiche Pola-
ritdt schafft. Die vorgesehene Taste Ta dient dazu, die
Kehrschleife fiir eventuelle Sonderfille in den Grund-
zustand zu versetzen. Anderverseits kann auch parallel
zum Arbeitskontakt von rV ein Tastschalter (Schliefer)
gelegt werden, um die Kehrschleife von Hand in den
Arbeitszustand zu bringen. Einen solchen Sonderfall
stellt eine Abzweigung innerhalb der Schleife, z.B.
zwischen den Trennstellen A und B, dar, wenn auf dem
zusdtzlichen Gleis ohne beiderseitige Trennung der
Schienen Rangierbewegungen ausgefiihrt werden sollen.

Der Kondensator Ko (Elko 20 4F/35 V) verhindert ein
Flattern des Relais wahrend des Umschaltens.

Der Wicdklungswiderstand des Relais ist nicht sehr
kritisch. Er sollte aber zweckmifBig nicht kleiner sein
als der Widerstand des Triebfahrzeugmotors, Die Schal-
tung wurde erfolgreich mit verschiedenen Relais er-
probt, die einen Wicklungswiderstand zwischen 500 Ohm
und 1,4 kOhm hatten. Der Umschaltkontakt rIV kann
durch einen einfachen Arbeitskontakt ersetzt werden,
wenn der Anschlull des rechten Schienenstiickes zwi-
schen B und C, der am Ruhekontakt von rIV lag, direkt
an den stindigen Pluspol gelegt wird. Fiir das Funk-
tionieren der Schaltung ist es gleich, ob nach dem
Umpolen das rechte Schienenstiick zwischen B und C
ohne Spannung oder stets positiv ist. Die Abstdnde
B—C und C—D miissen jeweils grofler als die grolite
Triebfahrzeuglidnge sein. Die Trennstelle A mul nicht
unmittelbar an der Kehrschleife liegen; vorteilhafter ist
es, sie in den Bereich des ndchsten Bahnhofs zu legen.
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Gleisplan fiir TT-Anlage

nicht zugro
nicht zu klein
gerade richtig

Bei meiner projektierten TT-Anlage habe ich versucht,
auf kleinstem Raum die grofite Leistung zu verwirk-
lichen, indem ich auf einer Flidche von 1,5m? eine
Anlage fiir einen 5-Zug-Betrieb mit einem Kopf- und
einem Durchgangsbahnhof untergebracht habe, wobei
allerdings die Landschaftsgestaltung etwas problema-
tisch werden diirfte. Die Ziige kénnen, vom Kopfbahn-

hof ausgehend, die Anlage beliebig oft in beiden Rich-

tungen befahren, ehe sie wieder Kopf machen miissen.

Ing. Eberhard Hausmann, Dresden
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Viersystem-Lokomotive
E 410001 der DB

JaekTpoBo3 aas 4 cuctems! Toka, cepun I-410 OB (Tepm.

Den. XK. I,)
Four-System Locomotive E 410 001 of DB
Locomotive 4 quaire systémes E 410 001 de la DB

Mit dem zunehmenden Ausbau der elektrisch betrie-
benen Netze in Europa ergeben sich an vielen Landes-
grenzen Beriihrungspunkte der vier Stromsysteme des
Kontinents. In beiden deutschen Staaten, in Osterreich
und der Schweiz sowie in Schweden und Norwegen
wird der elektrische Zugbetrieb mit Einphasen-Wechsel-
strom 16%sHz 15000V betrieben. Belgien, Italien,
Polen und die CSSR wiihlten fiir die Elektrifizierung
der Strecken Gleichstrom 3000 V., Die Niederlande fiihr-
ten ebenfalls Gleichstrom ein, verwenden jedoch die
niedrigere Spannung von 1500V, die auch bei den
Franzisischen Staatsbahnen im stidwestlichen Strecken-
netz eingefiihrt ist. An den Westgrenzen kommt West-
deutschland auch mit Einphasen-Wechselstrom 50 Hz
25000V in Beriithrung. Fir dieses System, dessen Be-
deutung weiter zunimmt, hat sich Frankreich vor
15 Jahren entschieden, spiter auch die Sowjetunion.
Ungarn verwendet das 50-Hertz-System bereits seit
mehreren Jahrzehnten.

Diese unterschiedliche Entwicklung in den Nachbar-
lindern veranlafite die Deutsche Bundesbahn bei den
Firmen Krupp, AEG und BBC Entwicklung und Bau
von Viersystem-Lokomotiven in Auftrag zu geben, die
auf simtlichen normalspurigen elektrifizierten europé-
ischen Fernstrecken eingesetzt werden kénnen.

Am 25. Oktober 1966 wurde von den Firmen Krupp
und AEG die Viersystem-Lokomotive E 410001 — die
Lok gehiort zu einer Serie von drei Stiick — der Deut-
schen Bundesbahn libergeben. Die Lokomotive mit der
Achsfolge Bo’Bo’ hat eine Leistung von 3268 kW und
ist in erster Linie fiir den internationalen Stédte-
Schnellverkehr von Kéln aus in Richtung Belgien und
Niederlande bestimmt. Sie erreicht eine Hichstge-
schwindigkeit von 150 km/h,

Fiir die elektrische Ausriistung wurde ein neuer Weg
beschritten. Bei Betrieb in Wechselstromnetzen arbeitet
die Lok mit Transformator und Stromrichtern, beste-

76

hend aus steuerbaren Silizium-Halbleiterzellen, soge-
nannten Thyristoren, die die Motoren mit einer stufen-
los verstellbaren Gleichspannung speisen. Der im
Gleichstrombetrieb dem Fahrdraht entnommene Gleich-
strom wird zuniichst durch einen aus steuerbaren Halb-
leiterzellen bestehenden Wechselrichter in Wechsel-
strom umgewandelt und dem Transformator zugefiithrt.
Der Stromverlauf vom Transformator ab ist dann der
gleiche wie beim Wechselstrombetrieb.

Diese neue Technik bietet gleichzeitig die Méglichkeit,
Lokomotiven ohne Wechselrichterteil als Zweifrequenz-
Loks in Dienst zu stellen, die bei Bedarf spiter mit
einfachen Mitteln zu Viersystem-Lokomotiven ausge-
baut werden kénnen. Eine Serie derartiger Triebfahr-
zeuge von vier Stlick mit der Typenbezeichnung E 310
befindet sich zur Zeit bei Krupp und AEG in Fertigung.

Als weitere interessante Ausfithrung innerhalb dieser
neuen Baureihe entstehen die Viersystem-Lokomotiven
E 410011/012. Ihre elektrische Ausriistung ist wvon
BBC entwickelt und gebaut worden. Im Wechselstrom-
betrieb werden die Fahrmotoren liber Thyristor-Strom-
richter mit einer stufenlos einstellbaren Gleichspan-
nung gespeist. Fiir die Fahrt im Gleichstromnetz ist
eine sehr feinstufige Widerstandsteuerung vorhanden.
Diese Lokomotiven sind ebenfalls mit einer elektrischen
Bremse ausgeriistet.

Beim Fahrzeugteil mufiten die Maoglichkeiten des
Leichtbaues ausgeschipft werden, um die durch die
grofte zuldssige Achslast von 21 Mp begrenzte Gesamt-
masse der Lokomotive von 84t einzuhalten. Im Ver-
gleich mit anderen Lokomotiven dieser GréBenklasse
verbleibt wegen der schwereren elektrischen Viersystem-
Ausriistung fiir den Fahrzeugteil wesentlich weniger
Baugewicht. Bei der Konstruktion wurde weiterhin
das Ziel verfolgt, Verschleifistellen im mechanischen
und im elektrischen Teil zu vermeiden und eine weit-
gehend wartungsfreie Bauart zu schaffen.

DER MODELLEISENBAHNER 3 1867



EVA WEBER, Berlin

Hohe Kiefern, Laubbdume und Straucher einfach hergestellt

Als Frau eines eifrigen Modelleisenbahners trage auch
ich bei der Schaffung der Modellbahnanlage durch
manche Kleinigkeit mit bei. Lange schon storten mich
die teilweise fragwiirdig aussehenden Laubbiiume und
Straucher auf der Anlage meines Mannes.

Durch einen Zufall wurde ein sehr gut geeignetes
Kraut entdeckt, mit welchem man sehr natiirlich aus-
sechende Biume anfertigen kann. Das Ergebnis zieht
nun eine griindliche Neubeforstung auf der Anlage
nach sich.

Bestandteil einer vollendeten Modellbahnanlage sind
Biume und Straucher aller Art und davon meistens
nicht wenige. Bei der Natiirlichkeit der Wiedergabe
der Blatter oder der Baumkronen kommt es darauf
an, moglichst kleinteilige Materialien zum Bekleben
der vorgesehenen Astgestelle zu verwenden.

Als Stamm- und Astgeriiste geeignete diinne Astteile
von Striauchern und getrocknete Rispen oder Dolden der
Schafgarbe (Achilleamillefolium), der Goldrute (Soli-
dago-virgaurea), des Heidekrauts (Erica) oder des
Flieders (Syringa) verwende ich so wie viele Modell-
ecisenbahner. Jedoch nehme ich nur junge Dolden oder
Rispen, damit bei der malstédblichen Baumhéhe in
der Nenngrofie TT von etwa 70 bis 80 mm das Verhiilt-
nis zwischen Stammhashe und Kronengrofle aufeinander
abgestimmt ist.

Zur Gestaltung der Baumkronen oder der Strducher
nehme ich aber kein Streumehl, Schaumgummi oder
Dekofasermaterial.

Nach vielen Versuchen mit allerlei Pflanzen und Moosen
hat sich zur Anfertigung natiirlich aussehender Kronen
von griofleren Laubbiumen, Kiefern, Obstbiumen und
Striuchern die Verwendung von Teilen oder ganzen
Biischeln des Stiddte-Ginsefufles (Chenopodium-urbi-
cum) am besten bewdhrt.

Zur Anfertigung hoherer Bdume werden einzelne Teile
der Biischel als Blitter einzeln auf die vorbereiteten
Astgestell der spiteren Baumkronen aufgeklebt, was
mit einer Pinzette nach einiger Ubung rasch vonstatten
geht. Das Dekorieren der Astgestelle mit den natiirlich
zuvor priparierten und gefirbten Pflanzenteilen ist

nild 1

also einfach, und das Ergebnis sind Bdume mit kaum
zu iiberbietender Natiirlichkeit, Das Verfahren des Prii-
parierens und Férbens wird noch eingehend beschrie-
ben.

Die Bilder 1 bis 3 zeigen jeweils eine Art der vorbe-
reiteten Astgestelle und den daraus entstandenen Mo-
dellbaum. Wihrend Bild 1 einen unter Verwendung von
diinnen Strauchteilen entstandenen hohen Laubbaum

R

Rild 2

Bidd 3

Bild 4
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Bild 6

zeigt, stellen die Bilder 2 und 3 zwei typische miérki-
sche Kiefern dar, die aus Doldenteilen von Schafgarbe
bzw. von Goldrute entstanden sind.

Sollen niedrige Laubbiume oder StraBenbidume ange-
fertigt werden, dann ist dies unter Verwendung ganzer
Biischel des Stidte-GénsefuBes iiberraschend einfach.
Diese Pflanze wiichst auf Bau- oder Triimmerstellen
und hat seine in mehreren Stiicken dem Wurzelstock
entspringenden Biischel etwa August und September
bis auf die Héhe von 25 bis 30 em ausgetrieben, Zu
dieser Zeit werden die Biischel ,geerntet” und gleich
prapariert und gefarbt.

Fiir TT-Straflen oder -Obstbdume nehme ich von dem
etwa 40 bis 50 mm langen Biischelkopfteil von unten
etwa 20 mm hoch die Seitenfistchen ab, so daB ein der
Baumhdéhe entsprechender Stamm frei bleibt. Dieser
Stamm wird dann entsprechend der Baumart mit Pla-
kat- oder Deckfarben noch angemalt.

Bild 7

8

Werden Strducher gewiinscht, so werden die Biischel-
teile kiirzer und ohne Stamm ausgefiihrt und so in
die Landschaft der Anlage eingesetzt.

Bild 4 zeigt die priiparierten Biischelteile, so wie sie
von der Pflanze abgenommen, pripariert und gefirbt
wurden. Bild 5 zeigt eine Reihe fertiger StraBenbiume
und einige Strducher dazwischen, bei denen wie bei
den im Bild 6 gezeigten mit weill-schwarz gemustertem
Stamm versehenen Birken die natiirliche Gestaltung der
Aste in den Baumkronen zu erkennen ist.

Das dauerhafte Priiparieren der Pflanzenbiischel er-
folgt nach folgendem Verfahren:

Die zu priéparierenden Teile werden etwa sechs bis
acht Stunden (am besten iiber Nacht) in einem abge-
deckten GefdBl in einer Losung von 1 Teil Glyzerin,
1 Teil Aceton (oder Nitro-Verdiinnung), 2 Teilen
Brennspiritus eingelegt. Die Wirkungsweise dieser Aus-
tausch-Préparation beruht darauf, dall das in den
Pflanzenzellen enthaltene Wasser, welches durch Ver-
dunsten das Vertrocknen der Pflanzen bewirkt, durch
das Alkohol-Aceton-Gemisch innerhalb kurzer Zeit aus
den Zellen ausgetrieben wird. An die Stelle des Was-
sers tritt dann sofort das nicht verdunstende Glyzerin,
wodurch die Elastizitit der Pflanzenteile fiir immer
erhalten bleibt. Nach Ablauf der Priparierzeit werden
die Pflanzen aus der Losung genommen und durch
Ausdriicken die {lberfliissigen Losungsreste beseitigt.
Gut verschlossen aufbewahrt kann die Priparierldsung
drei- bis viermal wieder verwendet werden. Durch die
Einwirkung des Alkohols werden die Pflanzenteile mehr
oder weniger ausgebleicht, so dal} ein Farben erforder-
lich ist. Zum Firben werden die handelstiblichen, spiri-
tusloslichen Holzbeizen verwendet, wobei die Farben
maigriin und lindgriin die besten Farbergebnisse brin-
gen. Das Tauchen der Pflanzen soll wegen der Halt-
barkeit der Farben bei einer Temperatur des Farb-
bades von etwa 60°C erfolgen. Zu dieser Prozedur
wird das Farbbad im Wasserbad vorsichtig und lang-
sam (Spiritus!) erwiirmt. Das Losen der Farben erfolgt
entsprechend den Anweisungen auf den Packungen. Es
empfiehlt sich, etwa drei verschiedene durch sehr
wenig Schwarz oder Braun farblich etwas abgestufte
Griinbdder anzusetzen, um unterschiedliche Ténungen
der Biume und Striducher zu erzielen, Bei den Striu-
chern kann die Firbung von Ocker iiber Dunkelgelb
bis zu Rotbraun vorgenommen werden. Sollte die
Fiarbung nach dem Tauchen zu kriéftig geworden sein,
dann kann sie durch sofortiges Spiillen unter warmem
Wasser etwas aufgehellt werden.

AbschlieBend noch ein Hinweis aul eine einfache Me-
thode, wie gréfere und dicht bewachsene Waldflichen
auf Modellbahnanlagen einfach dargestellt werden
kénnen.

Um den Eindruck eines dichten Waldstiickes zu er-
wecken, werden am vorgesehenen Waldrand zwei bis
drei Reihen Béume gesetzt. Dahinter wird iiber ein
Geriist ein Stiick Gazenetz gespannt, welches nun die
dicht aneinanderliegenden Baumkronen durch Aufkle-
ben trdagt. Der unter der Gaze liegende Teil der Geldnde-
decke sowie das Netz selbst werden dunkelgriin bis
dunkelbraun gestaltet, wodurch ein natiirlicher Ein-
druck des modellierten Waldstiickes entsteht.

Bild 7 zeigt den prinzipiellen Aufbau eines nach der
beschriebenen Methode gestalteten Waldstiickes.
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Ing. P. JURKOWSKY, Schkopou

Zugkraftsteigerung durch chemische Radbelage

Allgemein kann von Modellbahntriebfahrzeugen gesagt
werden, dall sie bei weitem nicht die volle Motor-
leistung an den Zughaken bringen, dafl vielmehr die
Treibrider zu schleudern beginnen, wenn die Zuglast
am Zughaken die mogliche Zugkraft der Lok iiber-
schreitet. Neben der Motorleistung, die hier als kon-
stant vorausgesetzt sein soll, ist fiir die Zugkraft der
Lok ihre Masse und der Reibungsfaktor Rad—Schiene
ausschlaggebend. Deshalb ging die Modelleisenbahn-
industrie zum Teil dazu iiber, die Treibridder mit Frik-
tionsringen auszuriisten. Durch diese Verbesserung des
Reibungsfaktors war es mioglich, groflere Zuglasten
bei gleicher Lokmasse zu fahren, Andererseits wachsen
die Motor- und Getriebebelastungen, da das Schleudern
im Extremfall véllig unterbunden ist.

Die Kleinheit der Nenngrofle N und verschiedene
andere Faktoren liefen die Uberlegung aufkommen,
ob es nicht miglich ist, durch diinne chemische Belige
den gleichen Reibungseffekt zu erzielen wie mit ab-
nehmbaren Radreifen.

Zuniichst seien die Hauptforderungen an solche Rei-
bungsbeliige fiir Treibridder formuliert:

® Der Belag mufl gut aufbringbar sein, ganz gleich, ob
das Triebfahrzeug AulBlen- oder Innenrahmen hat.

® Der Belag mull beim Aufbringen gleichmiBig dick
sein, um die Rundheit der Lauffliche des Rades zu
erhalten,

= Der Belag mufl auf der Lauffliche gut haften,

= Der Belag mufl eine miglichst lange Lebensdauer
haben.

& Der Belag mufl sich leicht erneuern lassen.

= Der Belag mufi einen hohen Reibungsfaktor unter
allen Betriebsbedingungen aufweisen.

8 Zusitzlich zu diesen Hauptforderungen wire es er-
wiinscht, mit dem Radbelag einen Schienenreini-
gungseffekt zu erzielen.

Diese Forderungen lassen sich am besten erfiillen durch
ein fliissiges Produkt, dal ausgehiirtet einen festen Be-
lag ergibt. Hieraus 146t sich eine weitere, nicht un-
wesentliche Forderung ableiten:

= Die Aushiirtung sollte moglichst schnell erfolgen,
Aus der Fiille der sich anbietenden Produkte kamen
die nachfolgenden in die engere Wahl und wurden er-
probt:

— PVC-Dispersion DC 44/11;

— PVA LE 40/60 eingestellt mit 10 Prozent Butylacetat.
Als Versuchslokomotive wurde eine V 180 in der Nenn-
grifBe N vom VEB Piko verwendet. Diese Maschine
ist besonders dazu geeignet, weil sie einen AuBenrah-
men hat und weil durch die federnden, nicht ge-
triebenen Achsen eine einwandfreie Stromabnahme ge-
withrleistet ist,

Vorbereitungen: Zunidchst miissen die Radflichen sorg-
filtig entfettet werden, geeignet hierzu ist Tri, Per oder
auch Benzin. Sodann erfolgt das Auftragen der diinnen
Stoffschicht mit einem kleinen Pinsel.

Versuchsergebnisse

1. Radreifen unbehandelt (metallisch blank)
Zugkraft = 9p
Lokmasse =121g

Reibungsfaktor = 0,07

2. Treibradsatz mit PVA DC 44/11 behandelt
Zugkraft =135p
Reibungsfaktor = 0,11
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Auswertung: Zugkraft ist auf 150 Prozent gestiegen.
Neigung zum Schleudern kaum, aber letzten Endes
doch noch vorhanden. Dadurch wird der Motor vor
Stillstand unter voller Spannung geschiitzt. Schienen-
reinigungseffekt nachweislich vorhanden.

3. Zwei Treibradsitze mit PVA DC 44/11 behandelt
Zugkraft =14p
Reibungsfaktor = 0,12

Auswertung: Zugkraft nur unwesentlich gestiegen,
Motorleistungsgrenze aber erreicht, Bei Uberschreitung
der Anhéingelast wird der Motor unter voller Spannung
zum Stillstand gezwungen. Die Maschine ,klebt* am
Gleis. Mit Riicksicht auf die Schonung des Lokomotiv-
motors geniigt fiir eine V180 ein bereifter Radsatz,
zumal der zweite Radsatz keine wesentliche Zug-
kraftsteigerung bringt.
4. Ein Treibradsatz mit PVA LE 40/60 behandelt
Zugkraft =13p
Reibungsfaktor = 0,10

Auswertung: Zugkraftsteigerung nicht ganz so grof}
wie mit PVA DC44/11. PVA LE 40/60 ist nicht so gut
auftrags- und verlaufsfahig. Schienenreinigungseffekt
nur wahrscheinlich vorhanden.
5. Zwei Treibradsitze mit PVA LE 40/60 behandelt
Zugkraft =14p
Reibungsfaktor = (1,12

Auswertung: Wie bei 3, auBlerdem ist die Haltbarkeit
des Belages geringer. Damit erscheint dieses Produkt
nicht ganz so geeignet.

Laufleistungsversuche

Nunmehr sollte festgestellt werden, welche Haltbarkeit
die Radreifenbelige ausweisen,

Dazu wurde auf einem Oval ein Zug gefahren, dessen
Zuglast groBer war als die Zugkraft der Lok mit
Stahlridern. Bewufit wurden Schienenunebenheiten
eingebaut.

Ergebnis: Gefahren wurde mit einer bereiften Achse
PVA DC44/11. Nach knapp sechs Stunden zeigte ein
Radreifen Anrisse, der andere hielt 9 Stunden. Eine
villige Zerstérung konnte nicht festgestellt werden.
Damit diirfte die Eignung dieser hauchdiinnen Schicht
als bewiesen gelten. (Schichtdicke nur etwa 1/ mm).
Die PVA Dispersion DC44/11 ist ein Erzeugnis des
VEB Schuhchemie Leipzig-Mdélkau und der Fa. Brauns
KG Quedlinburg.

nichtzugrop
nicht zu klein
gerade richtig
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FRITZ HORNBOGEN, Erfurt

Modellbahnlok-
Steckbrief
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Bild 1 Lokomotive der Baureihe V 200 der DB in der Nenn-
griife HO

Fotos: Fritz Hornbogen, Erfurt

Bild 2 Geschwindigkeitsdiagramm a (oben), Zugkraftdiagramm
b (unten)

a0

Bild 1 Triebgestell mit Fahrmotor

V 200 der DB, Firma Giitzold KG,
NenngroBe HO

212 mm

Linge der Pufler

Achsstand 168 mm
Breite 35 mm
Hdéhe 18 mm
Masse 300 g

lkleinster befahrbarer Bogenhalb-

messer 380 mm

Achsfolge (Soll) B'B’
angetriebene Achsen 4
Fahrbetrieb Gleichstrom
Kupplung nicht isoliert
Nennspannung 12V

Funkentstérung ausgefiihrt
niedrigste Fahrspannung
Geschwindigkeit bei niedrigster I

Fahrspannung

Geschwindigkeit bei Nenn- Siehe Whsgeamuia
spannung l

Regelbereich

Zugkraft in der Ebene ]

Zugkraft in verschiedenen siehe Diagramm b
Steigungen I

Stromaufnahme bei Lokleerfahrt 500 mA

Datum 24, 8. 1966

Der Motor liegt in Lingsrichtung der Lok, er ist aus-
tauschbar und treibt {iber Gelenkwellen und Schnek-
kengetriebe alle vier Achsen der Lok an. Die Dreh-
gestellantriebe sind nur teilweise abgedeckt

Die Kohlebiirsten sind leicht auswechselbar. Das
Thermoplastgehiiuse ist durch zwei verdeckt liegende
Schrauben am Unterteil befestigt.

Die Stromversorgung des Motors erfolgt iiber jeweils
zwei Réader je Drehgestell.

Die Lok hat zwei Stirnlampen. Ein automatischer
Lichtwechsel ist ni

1t vorhanden.

(Anmerkung: Die in den Diagrammen angegebenen
Werte sind Durchschnittswerte mehrerer Fahrzeuge.
Aus Fertigungstoleranzen, die sich durch die Hinter-
einanderfolge von Motor, Getriebe und Lauf der Rad-
siitze summieren, sind Abweichungen von etwa + 25%
moglich. Die Zugkraftleistung wurde mittels Umlenk-
rolle bei trockener vernickelter Stahlschiene und blan-
ken Radern ermitielt. Auch hier konnen die gleichen
Toleranzwerte wie oben auftreten.)
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HERMANN THRANHARDT, Karl-Marx-Stodt

Eine Windmuhle
in der Nenngrof3e HO

Im Ostseebad Graal-Miiritz fand ich das Vorbild dieses
Modells, Es steht auf einem kleinen Hiigel, umgeben
von Holunderbiischen. Man trifft diese Bauweise sehr
oft in Mecklenburg an. Ich stellte das Modell aus
Prigepappen des Geldndebaukastens ,Sehen und Ge-
stalten* her: Das Dach aus roten Dachziegeln, die
grilnen und gelben Deko-Fasern eignen sich auch zum
Herstellen des Grases und der Striaucher. Alle Mable
sind den Zeichnungen zu entnehmen (Mafstab etwa 1:2
flir die Nenngrofie HO).

Farbgebung: Tiren und Windmiihlenfliigel braun,
Fenster weill, Balken grau, Garagentiir griin.

Bild 1 Das Vorhild der Windmiihle

"\ Flagel zur besseren
A\~ Ubersicht weggelassen

2

Fluge! zur besseren
Ubersicht weggelassen
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RUDIGER EBELT, Dresden

Anregung zum Bau der Lok E 52

Toauok Ko KOHCTPYKUMM 37eKTpoBO3a 3-52

Suggestion to the Construction of the Locomotive E 52

Une proposition pour la construction de la locomotive E 52

Fir den schweren -elektrischen Personenzugbetrieb
auf den bayerischen Hauptstrecken wurden im Jahre
1924 von der Deutschen Reichsbahn Lokomotiven der
Baureihe E 52 beschafft. Diese Lokomotiven sollten
600-t-Ziige mit 90 km/h férdern. In den Jahren 1956/57
sind die Loks rekonstruiert worden, wobei jedoch das
AuBere nur geringfiigig gedndert wurde,

Auf den zwei folgenden Zeichnungen ist die rekon-
struierte Lokomotive dargestellt, Da die E 52 die lidngste
deutsche elektrische Einrahmenlokomotive ist, mulfite
auch das Modell entsprechend bearbeitet werden, um
eine zufriedenstellende Bogenldufigkeit zu erhalten.

Der Rahmen wurde in zwei Drehgestelle aufgeteilt, die
jeweils ein Laufdrehgestell und zwei Kuppelachsen
enthalten. So ist ein einwandfreies Durchfahren wvon
Gleishigen mit einem Radius von 380 mm maglich.

Ein Modell der E 52 146t sich auf Modellbahnanlagen
entsprechenden  Charakters vielseitig verwenden.
Schwere Personenziige, leichte Schnell- und Giiterziige
lassen sich gut von ihr férdern, ohne dem Vorbild
direkt zu widersprechen. Gleichzeitig sollte ein Modell
der E 52 Erinnerungen an die Vorgénger unserer heuti-
gen elektrischen Lokomotiven bewahren.

FUR UNSERE WESTDEUTSCHEN LESER

Die letzien Dampflokomotiven der DB — 1. Auflage —
Herbst 1966

J. Schmidt-Verlag, 7134 Knittlingen, Postfach 1

Unter dem Motto ,Der Mohr hat seine Schuldigkeit getan...”
werden in dieser 80 Seiten umfassenden Broschiire auf Kunst-
druckpapier die letzten in Betrieb befindlichen Exemplare von
38 Dampflok-Baureihen der DB in Wort und Bild nochmals
vorgestellt, kurz konstruktiv beschrieben und verabschiedet.

Es sind zu jeder einzelnen Baureihe Zahlenangaben {iber den
Mitte des Jahres 1966 noch vorhandenen Lokomotiveinsatz-
bestand enthalten sowie Angaben {iber den voraussichtlichen
Zeitpunkt der endgilltigen Aulierdienststellung.

Die ganzseitigen guten Bilder zeigen die Lokomotiven in fhrem
letzten Bauzustand, der in vielen Details erheblich von der
Urkonstruktion abweicht. Deshalb vermittelt dieser Bildband
auch einen letzten Uberblick fiir den Fachmann, der mit den
einzelnen Lokomotivkonstruktionen vertraut war.

82

Als Erginzungsstiick ist das Werk allen denjenigen Dampflok-
freunden zu empfehlen, die noch im Besitz der kleinen etwa
30 Jahre alten fhnlichen Broschiiren von Hermann Maey sind,
der damals unter dem Titel ,Die Einheitslokomotiven der
Deutschen Reichsbahn im BildY die gleichen Fahrzeuge in
fabrikneuen Kleidern vorstellte.

Der Vergleich der Fotograflen beider Bildbinde 148t eindrucks-
voll erkennen, wie der Zahn der Zeit an den einst recht
schmucken ,Schwarzen* genagt hat und dal sie heute bereits
allen Glanz verloren haben.

Schon in wenigen Jahren werden die vielen Dampflokliebhaber
vergebens nach ihren vertrauten Rossern Ausschau halten;
als Trost und Erinnerung sollten sie dann wenigstens in dem
kleinen Biichlein bléttern kénnen.

*

Die Firma Hanns Heinen, Modellbau, aus Solingen brachte
im vergangenen Jahr diesen Nebenbahn-Personenwagen
LB 4i—Pro8 in der Nenngriffe H0 flir die Freunde der Old-
Timer-Modelle heraus. Das naturgetreue Kleinserien-Modell
ist mit grofler Prizision gefertigt. Der Preis betrigt 33,50 DM.
Im Preis des Wagens sind einbegriffen: Kelm-Kupplung, Feder-
puffer und Inneneinrichtung. Die Radséitze passen zu Fleisch-
mann-Fabrikaten. Auf Wunsch wird das Modell gegen Aufpreis
mit Normradséitzen und Fleischmann-Kupplung geliefert. St

Nebenbahn-Personenwagen
LB 4t — Pr 09 in HoO
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Mitteilungen des DMV

Bitterfeld

In Zorbig Kr. Bitterfeld hat sich eine neue Arbeits-
gruppe der Arbeitsgemeinschaft Bitterfeld angeschlos-
sen.

Leipzig

Die V. Modellbahnausstellung in Leipzig wurde von
48 000 Interessenten besucht.

Eine Arbeitsgruppe im Bahnbetriebswerk Leipzig Siid
hat sich der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List* an-
geschlossen. Die Gruppe will eine Lehranlage auf-
bauen,

Die AG ,Friedrich List® veranstaltet am 31.3. 1967
um 19 Uhr im Kulturraum des Leipziger Hauptbahn-
hofs einen Tauschmarkt. Dabei wird ein Sonderverkauf
von Modellbahn-Artikeln mit einem PreisnachlaB von
45—-70% durchgefiihrt. Angeboten werden Fahrzeuge,
Gleismaterial und Zubehér der Nenngrife HO sowie
Fahrzeuge und Gleismaterial der Spielzeugbahn S.
Mitglieder des DMV haben bis 20 Uhr Vorkaufs-
recht. Alle Modelleisenbahner des Bezirks Halle sind
zu dieser Veranstaltung recht herzlich eingeladen.
Unter der Leitung von Herrn Otwin Schénau hat sich
in Leipzig-Gohlis eine neue Arbeitsgemeinschaft ge-
bildet und dem DMV angeschlossen.

Herr Johannes Hauschild, Liitzener Str. 125, ist Leiter
einer neu gegriindeten AG im Strafenbahnhof der
DSF.

Thalheim Kr. Bitterfeld

Unter der Leitung von Herrn Siegfried Heinicke, San-
dersdorfer Str.28, hat sich eine neu gebildete AG
unserem Verband angeschlossen.

Wer hat — wer braucht?

3/1 Suche ,Der Modelleisenbahner* Jahrgang 1954,
1=3/1955 und 1, 2'1956 sowie Lok BR 93 (Heinzl KG)
und BR 62 (Liliput) in HO0.

32 Verkaufe [ Der Modelleisenbahner”
1958—1965.

33 Biete: 1 Piko-Nebenbahntriebwagen mit Hinger

Piko E-Lok E 46

Piko-Triebwagen mit Hinger

Lokschuppen, 3stindig, Ringform

(TEMOS)

1 Personenzug mit Beleuchtung und
Schlulwagen (7 Wagen)
Suche: 1 Mirklin-Lok E 94
1 Miérklin-Drehscheibe (Kat.-Nr. 7186)

3/4 Blete zum Tausch gegen TT-Artikel oder zum
Verkauf folgende HO-Artikel an:

7 Loks in bestem Zustand (Diinische und Belgische
Diesellok neuer Ausfithrung, BR 24 neu, V 200 neu,
3 BR 80)

30  Achsen, Giliterwagenmaterial sowie mehrere
Schnellzug- und Personenzugwagen, 7 Piko-Wei-
chen, DKW und Bogenweichen.

Jahrginge

Mitteilungen des Generalsekretariats

Der BV Magdeburg veranstaltet am 7. Mai 1967 fiir alle
Freunde der Eisenbahn und Modelleisenbahner eine
Sonderfahrt von Magdeburg liber Wernigerode nach
Eisfelder Talmiihle und zuriick, verbunden mit einer
Lokschau der Schmalspurlokomotiven (Harzquerbahn)
in Wernigerode und einem Wissenstoto.
Unkostenbeitrag etwa 15— MDN. Fiir die Arbeitsge-
meinschaften des BV Magdeburg gelten Sonderbe-
stimmungen.
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdiffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen,

Alle Interessenten werden gebeten, bis zum 10. 4. 1967
ihre Teilnahmeerklidrung zu richten an:
DMV, Bezirksvorstand Magdeburg
301 Magdeburg,
Materlikstr. 1—-10.
Der Sonderzug fihrt gegen 7.30 Uhr in Magdeburg ab
und trifft gegen 21 Uhr wieder ein, Der Zug hilt zum
Zu- und Aussteigen in Blumenberg, Oschersleben,
Halberstadt, Heudeber-Danstedt und Wernigerode.
Weitere Einzelheiten werden im niichsten Heft ver-
offentlicht,
Achtung Wetthewerbsteilnehmer!
Die Vorausscheidungen zum diesjidhrigen Internatio-
nalen Modellbahnwettbewerb (s. Heft 1/1967) finden fiir
alle Teilnehmer aus der Deutschen Demokratischen Re-
publik in diesem Jahr nochmals im August statt. Ab
1968 werden die Wettbewerbe in den Bezirken wieder
im Monat Juni durchgefiihrt. Alle Teilnehmer werden
aufgerufen, ihre Modelle bis zum 31.7.1967 an die
zustindigen Bezirksvorstinde des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes einzusenden. Wir bitten, die Mo-
delle transportsicher zu verpacken. Bitte die Richt-
linien flir die Verpackung der Modelle durch den Ein-
sender (s, Heft 1/1966) genau beachten.
Die Modelle sind einzusenden:
aus dem Bezirk Berlin an den Bezirksvorstand des
DMV, 1054 Berlin, Wilhelm-Pieck-Str. 142—143,
aus dem Bezirk Cottbus an den Bezirksvorstand des
DMV, 75 Cottbus, Schillerstr. 20—-22,
aus dem Bezirk Dresden an den Bezirksvorstand des
DMV, 801 Dresden, Ammonstr. 8,
aus dem Bezirk Erfurt an den Bezirksvorstand des
DMV, 50 Erfurt, Bahnhofstr. 23,
aus dem Bezirk Greifswald an das Generalsekretariat
des DMV, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 41,
aus dem Bezirk Halle an den Bezirksvorstand des DMV,
70 Leipzig, Hauptbahnhof, Geschiftsstelle,
aus dem Bezirk Magdeburg an den Bezirksvorstand des
DMV, 30 Magdeburg, Materlikstr. 1—10, und
aus dem Bezirk Schwerin an den Bezirksvorstand des
DMV, 27 Schwerin, Ernst-Thélmann-Str, 13—15.
Die Teilnahme an den Bezirks-Wettbewerben ist fiir
die Teilnehmer aus der DDR Voraussetzung fiir die
Teilnahme an dem Internationalen Wettbewerb in
Ostrawa.

Helmut Reinert, Generalsekretdr

nicht zugrop
nicht zu klein
gerade richtig




® dafi das Verkehrsmuseum Dresden Ende
vergangenen Jahres die Abteilung ,Stddti-
scher Nahverkehr* wieder neu erdffnet
hat? Neben den bisher im Originalzustand
vorhandenen Dresdner Pferdebahn- und
Strafenbahntriebwagen Nr.106 und Nr.
761 und dem Pferdebahn-Dachsitzerwagen
Nv. 607 der Berliner Strafenbahn hat nun
auch der 1896 erbaute Triebwagen Nr. 64
der Leipziger Strafienbahn im Verkehrs-
museum seinen Ruheplatz gefunden, 1963
wurde letzterer anliflich der 800-Jahr-
Feier der Stadt Leipzig iiberholt und
danach dem Verkehrsmuseum iibergeben.
Weiterhin ist die 1893 von der Krauss-
Lokomotiv-Fabrik in Miinchen gebaute
Lok Nv, 36 der meterspurigen Forster Stadt-
eisenbahn neu hinzugekommen. Nachdem
die Bahn 1965 stillgelegt wurde, hat das

WISSEN SIE SCHON.. ..

Verkehrsmuseum diese Lok erworben.
Spdter wird in der Abteilung Nahverkehr
noch der 1963 aufler Dienst gestellte Wa-
gen Nr.2 der Standseilbahn von Dresden-
Loschwitz zu sehen sein.

Reinfried Knéibel, Dresden

® daf im Jahre 1943 bei der Union-
Pacifie-Bahn (USA) ein Zug von 650 vier-
achsigen Gilterwagen mit einer Masse
von 27000t und einer Lidnge von fast
10 km auf einer Versuchsfahrt von einer
Dampflokomotive angefahren und in Be-
wegung gehalten werden konnte? Die
Lokomotive war eine Mallet-Lok mit der
Achsanordnung (2'D) D2* der ,Big Boy“-
Klasse, von der es 24 Stiick gab, die von
1941 bis 1961 in Dienst waren. Nicht weni-
ger als 7 dieser Lokomotiven wurden nicht
verschrottet, sondern zur Erinnerung an
verschiedenen Orten in den USA aufge-
stellt. Dipl.-Ing. E. Wohllebe, Dresden

® dafi in Irland vor einiger Zeit die
letzte Schmalspurlokomotive zum Ver-
kauf angeboten wurde? Ein Eisenbahn-
Enthusiast kaufte sie. Er und seine
Freunde verbringen nun viele Freizeit-
stunden damit, dafi sie mit der Lok in
seinem Garten herumfahren, ,Die Lok
ist in einwandfreiem Zustand“, erkldrte
der Lokbesitzer, ,und ich wiirde sie um
keinen Preis abgeben.”

Foto: Zentralbild

Auf einem Kinderspielplatz in Miihiheim (Westdeutschland) steht diese ausgemusterte
Bau-Lokomotive, die von einer Baugesellschaft neu angemalt und den Kindern zum
Spielen gestiftet wurde. Die Lok ist im Jahre 1327 von Henschel und Sohn gebaut
worden und hat die Nummer 20 765,

Foto: Dr. H. J. FeiBel, Hanau

BUCHBESPRECHUNG

Lineare Optimierung im Transporiwesen

Von Prof. Dr. Vladimir Kadlec und Ing. Leo Vodaéek
transpress VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin 1967

324 Seiten, 22,— MDN
L}

Um dem volkswirtschaftlichen Erfordernis
des effektiven Einsatzes von Mitteln ge-
recht zu werden, milssen auch die Trans-
portleistungen weitestgehend reduziert
werden. Insbesondere kommt es darauf
an, gegenldufige Transporte sowie Trans-
porte iliber unnoitig grofe Entfernungen
Zzu vermelden und die Transportmittel
sowie die Transportzweige optimal aus-
zunutzen. Dieser Zielstellung dient die
vorliegende Publikation, in der Methoden
behandelt werden, ,deren Anwendung die
Aufstellung optimaler Transportplidne,
das heilt Transportiplidne, die MalBnahmen
zur Lisung einer gegebenen Transport-
aufgabe mit geringstem Aufwand enthal-
ten, ermdoglichen®.

Die Darlegungen sind in die nachstehen-
den Hauptkomplexe gegliedert:

1. Spezialmethoden

Im Rahmen dieses Komplexes werden
Approximationsmethoden, exakte Metho-
den, besondere Berechnungsiille, die dko-
nomischen Gesichtspunkte bel der Be-
rechnung, Einzweckmethoden und Zuord-
nungsprobleme behandelt.

2. Universalmethoden

Die Verfasser stellen die Simplexmethode
bei der Lésung von Transportproblemen
dar, erldutern praktische Vereinfachungen
der Berechnung sowie die Verdnderung
der Berechnungstechnik und gehen auf
die Analyse der optimalen Lésung eln.

3. Typische Anwendungsbeispiele
Gegenstand dieses Komplexes bilden:
praktische Beispiele des klassischen Trans-
portproblems, Bestimmung der optimalen
Verteilung der Transportmittel, die Aus-
tauschbarkeit der Transporigiiter, der
optimale Rundfahrtenplan (optimale Rou-
ten), die Transportkosten als Kriterium
fiir die Verteilung von Investitionen, die
Anwendung der Simplexmethode sowie
weitere Anwendungsfille.

Die Anhénge I und II dienen der Erliute-
rung der mathematischen Theorie der
linearen Optimierung, im Anhang III
sind die Methoden der Netzwerkplanung
kurz behandelt worden.

Der besondere Vorzug der Arbeit ist
darin zu sehen, dal bei der Darstellung
des gesamten Gebietes zahlreiche Beispiele
und erliuternde Abbildungen aufgenom-
men wurden, die das Versténdnis bedeu-
tend erleichtern.

Durch die ausfiihrlich gehaltenen Lite-
raturhinweise wird es dem Leser ermig-
licht, sich {iber die dieser Vertffentlichung
zugrunde gelegten Publikationen hinaus
zu informieren. Das Sachregister gestattet
es, sich hinsichtlich spezieller Fragen
schnell zu orientieren.

Die Verfasser vermitteln mit dieser Arbeit
Kenntnisse, die fiir Praktiker und Studie-
rende gleichermaBen wertveoll sind.

Ruth Jaschik
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In 14 Togen baute Herr Hans-Georg Hoppe
ous Altenburg seine jetzige 1,50 X 0,90 m
groBe TT-Anlage auf, Als Motiv wihite er
eine Mittelgebirgsvorlandschaft mit zwel-
gleisig Houptbohn und abiweigend
Nebenbahn, Wegen ungiinstiger Plotzver-
haltnisse mubten an die Modelltreve
einige K i g + den.
Die Gebdude kénnen erleuchtet werden
und sind teilweise ous Bousétzen oder nach
eigenen Vorstellungen getertigt. Durch awei
Stromkreise und sechs Blockstellen kann ein
reger Zugbetrieb durchgellhrt werden, Alle
Signale und Welchen werden vom fohren-
den Zug Ober Kontokte geschaltet, 10 selbsi-
gefertigte Peitsch | gen fir
eine ausreichende Beleuchtung.

Foto: H.-G. Hoppe
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Aus
Platzgriinden

mufite Herr Eckhard ZinBer aus lJena
seine 3,00 X 1,40 m grofle HO-Anlage ab-
bauen. Als Erinnerung fertigte er vorher noch
einige Aufnahmen an, von denen wir drei ver-
offentlichen. Auf der Anlage war eine zwei-
gleisige Houpt- mit obzweigender Neben-

strecke verlegt

Bild 1 Bahnhef Resenthal

Bild 2 Befehlsstellwerk des Bohnhols Rosenthal und im
Hintergrund Mebenstrecken-Endbahnhaf Hogenou

Bild 3 Ven einer Lok der BR 23 gefardert, verlaBt ein
Zug den Bahnho! Rosenthal

Fotos: E. ZinBer




-interessantes von den eisenbahnen der welt +3

Seine lungfernfahrt machte am 16, November 1966
ein neuer schwedischer Zug zwischen den Stadten
Malmd und Stockholm. Seit Beginn dieses Jahres
wird er im reguléren Reiseverkehr eingesetzt, Der
Dieselzug — ein Erzeugnis der schwedischen Firmo
ASEA und der westdeutschen Gesellschaft LHB -
hat vorn und hinten je ein ObergeschoB, dos einen
guten Ausblick wahrend der Fohit bietet. Der Zug
ist orangefarben, er ist schalldicht, hat ecine Klimao-
Anlage und cllen nur méglichen Komfort, Die
Héchsigeschwindigkeil betrogl etwa 140 km h (Bilde:
1 und 2).

Fotes: Zentralbild/Pressens Bild Stackhelm

Fiir den Vororiverkehr von Zitich setzen die
Schweizerischen Bundesbahnen seit dem vergange-
nen Johr einen neuen Triebwagenzug ein, der ous
drei kurzgekuppelten Wagen besteht. Der Mittel-
wagen enthdlt die Abteile 1. Klasse, einen Gepiick
raum und die elektrische Ausristung. Die 12 Achsen
der Zugeinheit werden durch je einen Motor ange-
trieben. Durch die elektrische Mittelpufferkupplung
ist die Zusaommenstellung und Steuerung mehrerer
Einheiten maglich.

Die Triebwogenziige sind speziell fiir die 36 km
lange und Uber 16 Stationen verlaufende Strecke
Zlrich-Rapperswil am Nordufer des Zirichsees ge-
bout worden, Daos Gebiet, dos diese Strecke er
schlieBt, ist dicht besiedelt. Der mittlere Halte-
stellenabstand betragt 2,2 km, die Fahrzeit fiir die
gesomte Strecke etwa eine Stunde, Im Stadigebiet
von Zirich wird die Bahn meist unterirdisch gefihrt

Text und Foto: Hans Schubert, Berlin
v
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Ing. GOTTFRIED KOHLER, Berlin

FUR
UNSER
LOKARCHIV

Dieselelektrische Lokomotiven aus dem LEW Hennigsdorf

JaekTpuueckne Tenaosods ¢upms «J13B» w3 r. lennnrc nopda

Diesel-electric Locomotives from the LEW-Factory in Hennigsdorf

Locomotives diesel-électriques des usines «LEW» dans Ia ville de Hennigsdorf

Das LEW ,Hans Beimler* Hennigsdorf stellt auf der
diesjidhrigen Leipziger Friihjahrsmesse eine Diesel-
lokomotive mit elektrischer Kraftiibertragung aus, die
einem Auftrag fiir Brasilien entnommen wurde. Drei
brasilianische Eisenbahnverwaltungen, und zwar die
Companhia Paulista de Estradas de ferro Sao Paulo,
die Estrada de ferro Sorocabana Sao Paulo und die
Companhia Magiana de Estradas de ferro Campinas
haben einen Auftrag zur Lieferung von 83 Loko-
motiven mit einer Leistung von 1050 bzw, 1400 PS
erteilt, Die Maschinen des Typs DE I, DE II und DE III
werden dem Wunsch des Kunden entsprechend in den
Jahren 1967/68 ausgeliefert.

Allgemeiner Aufbau

Auf den zwei zweiachsigen Drehgestellen der Lok
stiitzt sich der einteilige Oberrahmen mit den aufge-
schraubten Maschinenraumkiisten und dem Fiihrerhaus
{iber Schraubenfedersitze ab. Jeder der Federsitze hat
drei ineinander gelagerte Schraubenfedern, die im
Drehzapfenquertriger des Oberrahmens in einem Fe-
dertopf lagern. Jeder Federtopf verfiijgt am Boden
tiber eine kuglige Drucklinse, die in einem staubdicht
abgedeckten Olbad gleitet.

Das Filhrerhaus wurde fast zentral angeordnet und
gewiihrleistet eine gute Streckensicht auf beiden
Seiten, insbesondere im Rangierbetrieb.

Der Oberrahmen ist selbsttragend. Er besteht aus
jeweils zwei rechteckigen verwindungssteifen Hohl-
trigern iiber die gesamte Lokomotivlinge, an den
Kopfenden sowie in Drehzapfenhthe. In den letztge-
nannten Trédgern wurden Drehzapfen eingepreBt. Auf
weiteren Rahmenverbindungen ist die Diesel-Genera-
toranlage gelagert. Der Rahmen insgesamt wurde fiir
Pufferstéfle bis zu 200 Mp ausgelegt. Ein Kraftstofi-
behilter mit einem Fassungsvermdgen von 29001 be-
findet sich unter dem Rahmen zwischen den Dreh-
gestellen,

Auch die Drehgestellrahmen wurden aus kastenférmi-
gen Trigern in SchweiBkonstruktion hergestellt. Sie
bilden aus zwei Lings- und zwei Kopftrigern sowie
der mittleren Querverbindung fiir die Drehzapfen-
lagerung einen steifen Rechteckrahmen.

Die Achsen mit ihrer Fithrung in der bekannten Len-
kerart sind im Drehgestell und im Achslagergehiuse

DER MODELLEISENBAHNER 3 1967

verschleifllos und elastisch gelagert. Die {iber die Rad-
sidtze von der Schiene auf das Drehgestell ausgeiibten
Querkriifte werden dadurch gedimpft. Die Achsabfede-
rung ist als stabiles Federsystem ausgefiihrt und wird
bei jedem Achslager von zwei Schraubenfedern iiber-
nommen,

Die Aufbauten werden in das etwa mittig gelagerte
Fiihrerhaus und in die beidseitig abnehmbaren Vor-
bauten untergliedert. In dem léngeren Teil des Vor-
baus, dem sogenannten Maschinenraum 1, sind u. a.
der Dieselmotor mit dem Haupt- und Hilfsgenerator,
die Abgasanlage und ein Fahrmotorenliifter und im
vordersten Teil der Kiihlerraum mit dem Liifter unter-
gebracht. Im sogenannten Maschinenraum 2 befinden
sich u.a. der Kompressor, der andere Fahrmotoren-
liifter, diverse Schaltgeridte und die Batterie.

Antriebs- und Kiihleranlage

Auf besonderem Wunsch des Auftraggebers erhielten
die Lokomotiven fiir den Antrieb einen schnellaufenden
Dieselmotor der Firma SACM Mulhouse. Die beiden
Loktypen DE I und DE II werden mit dem 12zylindrigen
Motor MGO V 12 BSHR, die DE III mit dem 16zylindri-
gen Motor MGO V 16 BSHR ausgeriistet. Die Motoren
haben Abgasaufladung sowie Ladeluft- und Kolben-
kiihlung. Die erzeugte Motorleistung wird auf einen

Bild 1 Dieselelektrische Lokomotive DE I
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Gleichstrom-Hauptgenerator {ibertragen; Motor und
Generator sind iiber eine drehsteife Kupplungsscheibe
direkt miteinander verbunden,

Die Verbrennungsluft wird durch einen Abgasturbo-
lader iiber drei Olbadluftfilter angesaugt. Die Ver-
brennungsgase entweichen {iber einen Abgasschall-
ddmpfer ins Freie. Die Kiihleranlage bildet eine voll-
stindige Baugruppe. So ist ein Hauptkreislauf mit acht
Kiihlerblocken fiir die Rickkiihlung des Motorkiihl-
wassers und ein Nebenkreislauf mit 10 Kiihlerblicken
fiir die Kithlung der Ladeluft und des Motorschmierdls
eingerichtet. Uber einen Wirmetauscher wird die
Wirme des Motorschmierols an das Kiihlwasser abge-
fiihrt.

Die Lokomotiven haben Vielfachsteuerung und lassen
sich bis zu vier Stiick zu einer Einheit kuppeln.

Bremsausriistung

Zur pneumatischen Bremsausriistung gehdren eine indi-
rekt wirkende, selbsttitige und eine direkt wirkende
nichtselbsttdtige Druckluftbremse. Den Bedingungen des
Einsatzlandes entsprechend ist die Bremsbauart 26 L
der Westinghouse Air Brake Company eingebaut. Jedes
Rad wird doppelseitig, unabhingig von den anderen
Réddern, durch Bremsklotze abgebremst. An Brems-
wirkung ergab sich fiir eine Achslast von 18,5 Mp bei
100 km/h bei der selbsttitigen Bremse 75 Prozent von
der Dienstmasse und bei der Notbremsung 93 Prozent.

L 280 L s

14 500

- Bild 2 Mafiskizze der Diesellok DEI
(Mafistab 1 :145)

Kiihlluft wird iiber seitliche Jalousien durch einen
Axiallifter und durch Kiihlerblicke an der Stirnseite
angesaugt und durch das Dach ausgeblasen,

Fahrmotoren

Von dem Gleichstrom-Hauptgenerator werden die vier
Fahrmotoren in Parallelschaltung gespeist. Jeder Fahr-
motorkreis hat ein Uberstromrelais und ein Motor-
trennschiitz. Im KurzschluBfall z. B. wird von dem Mo-
tortrennschiitz in Verbindung mit dem Uberstrom-
relais der jeweilige Motorkreis abgeschaltet. Gleich-
zeitig dient das Schiitz zum betriebsmifligen Ein- und
Abschalten der Fahrmotore. Die Fahrtrichtungsumkehr
wird durch die Stromrichtungsinderung im Feld er-
reicht.

Die Fahrmotoren werden vom Hauptgenerator je nach
Belastung mit verénderlicher Spannung und verénder-
lichem Strom gespeist.

Stenerung

Zur Einstellung verschiedener Leistungsstufen ist die
dieselelektrische Antriebsgruppe mit einem Drehzahl-
und einem Servofeldregler ausgeriistet. Sie gestatten
eine kontinuierliche Drehzahl- und Momentenregelung
des Dieselmotors. Acht Leistungsstufen kénnen iiber
den Drehzahlregler eingestellt werden, wobei fiir die
Alleinfahrt der Lok oder fir Rangierfahrten mit ge-
ringer Anhéngelast bei Leerlaufdrehzahl des Diesel-
motors durch Verédndern der Fremderregung des Haupt-
generators die Leistung des Dieselmotors in vier Vor-
stufen auf 265 PS erhcht wird.

Die Generatorleistung wiederum wird {iber seine
Fremderregung durch den Servofeldregler stindig der
eingestellten Dieselmotorleistung angepafit. Dadurch
kann sowohl die Motorleistung iiber den Geschwindig-
keitsbereich der Lok maximal ausgenutzt und eine
Uberlastung des Motors verhindert werden.
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Die Loktypen DEII und DEIII verfiigen weiterhin
{iber eine fremderregte elektrische Widerstandsbremse.
Hierbei regelt die Fremderregung des Hauptgenerators
die Bremskraft.

Technische Daten

Typ DEI DE I1 DE II1
Allgemeine Kenndaten

Dienstmasse t T4 70 T4
Achsanordnung Bo'Bo® Bo’Bo” Bo'Bo’
Minimaler

Kurvenradius m 90 90 90
Abmessungen

Spurweite mm 1600 1000 1000
Treibrad-

durchmesser mm 1050 1050 1050
Linge iiber Mitte

Kupplung mm 14500 14500 14500

Maximale Breite mm 3000 3000 3000
Maximale Hohe

iiber SO mm 3860 3860 3860
Kupplungshéhe mm 1003 750 750
Radstand mm 2480 2480 2480
Gesamtradstand mm 10180 10180 10180
Zugkriifte

Anfahrzugkraft Mp 22,7 21,4 22,7
Dauerzugkraft Mp 12,65 12,65 12,65
Geschwindigkeiten

Hachst-

geschwindigkeit km/h 90 90 100
Dauer-

geschwindigkeit km/h 14,0 14,0 20,6
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Seit fiinfzehn Jahren sind

OWO-MODELLE

Qualitdtserzeugnisse. Sie bieten lhnen un-
zdhlige Maoglichkeiten bei der Anlagenge-
staltung.

OWO-MODELLE

werden laufend verbessert.

Fordern Sie kostenlosen Prospekt an.

OWO-MODELLE

Spitzenerzeugnisse.

Neuentwicklung

Telefon
53 907 49

VERTRAGSWERKSTATT FUR ALLE TECHN. SPIELWAREN
Modelleisenbahnen u. Iubehdr/Techn.Spielwaren

\/
" Piko-Vertragswerkstatt
1055 BERLIN, Greifswalder Str. 1, Am Kénigstor

Kein Versand

- Alleinige Anzeigenannahme:

DEWAG Werbung, 102 Berlin, Rosenthaler Str. 28-31,
Ruf 42 5591, und alle DEWAG-Betriebe in den Bezirks-
stadten der Deutschen Demokratischen Republik

Verkaufe Marklin HO 33 m
Gleis, 23 WE, 8 m Oberlei-
tng, 5 Loks (teilw. schadh.),
2 Trafos. Div. Wogen, u. a.
Piko u. Schicht, 1 Drehscheibe.
Joachim Tischendorf, 915 Stoll-
berg, Zwickauer Str. 47

Verk.  ,Modelleisenbahner”,
(neuwertig), gebunden, Jahr-
gang 56-65,
200,— MDN.
Karl Heinz Klitzsch, 211 Tor-
gelow, Marx-Planck-Str. 5

rusammen  fir

Varkout

26 Fleisch
Schnellzugwagen,

je 12,50 MDN.
Zuschr. u. P 322232 DEWAG,
B06 Dresden

Modalleisenbahn, HO & Zige,
viel Zubehdr, 600,— zu verk.
Gréfe, 801 Dresden, Gutrkow-
straBe 29

Ndchster
AnzeigenschluBtermin:
am 8. April fiir Heft 6

Tausche Piko HO mit Zube-
hér gegen TT. Zuschriften u.
RO 02944, DEWAG WERBUNG,
1054 Berlin

Suche dringend 12 Gleisbild-
schaltelemente flir Weichen
(rechts u. links). Schulze, 75
Cottbus, Virchowstr, 18

Biete Spur N: Triebfohrz. u.
Wagen der Fa. Trix u. Arnold.
Suche gleiche Spur Il Fo. Ro-
kal. Bes. BR 01! Gerd Seider,
8291 StraBgriibchen, PSF 72830

Verkaufe oder tousche HO
BR 50, 10 Weichen (Holz-
schwellen) u. neuw. Wagen-
material gegen TT Lok- und
Waogenmat. Manfred Schwarz,
5234 Kélleda, Karl-Marx-Str. 5

Suche  Modellbahnliteratur,
MODELLBAHNEN-Welt, Minia-
turbahnen, auch dltere, sowie
wDer Modelleisenbahner™ Heft
2'56 u. Heft 159 0. gonzen Jg.
u, Automodelle HO (Wiking).
Zuschr, u. T 283 an DEWAG
WERBUNG, 1054 Berlin

Suche folg. Loks: Trix 3-Lei-
ter 01/018 E 94 Schnellzugwa-
Meodellweidhen
ru kaufen. Angeb. unt. Nr. 782
an DEWAG, 95 Zwickau

gen, 2 Poor

Ein Besuch lohnt.

sonnabends

Sie finden bei uns ein volles
Modellbahnsortiment

Laufend Sonderangebote.
Geschenkhalle am Fritscheplatz
95 Zwickau, Marienthaler StraBie 93
Durchgehend gedffnet von 9 bis 18 Uhr
von 8 bis 13 Uhr

Zur Leipziger Messe:
Petershof, Il. Stock, Stand 263
VEB Vereinigte Erzgebirgische
Spielwarenwerke,
933 Olbernhau

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fir den Bastler

Modelleisenbahnen und Zubehér
fe Vertragswerkstatt von
Piko — Zouke — Herr — Gitzold —
Stadtilm — Pilz
Kein Versand
1035 Berlin, WihlischstraBe 58 — Bahnhof Osth
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KLAUS GERLACH Dieses Buch behandelt erstmals die gesamten Gebiete des Modelleisenbahn-
baus — von der Wahl des Motivs bis zu den Fragen der Standardisierung.

Es hat den Charakter eines Nachschlagewerkes und wird sowohl dem Anfanger
als auch dem Fortgeschrittenen beim Eigenbau von Modellbahnanlagen ein
MOdQ"bﬂhl’l' wertvoller Ratgeber sein.

Hﬂl‘db“d'l Aus dem Inhalt:

Die Entwicklung der Modelleisenbahn /| Die Planung einer Modellbahn-
anlage [/ Der Unterbau |/ Der Gleisbau | Weichen und Kreuzungen | Hoch-
bauten | Triebfahrzeuge /| Wagen | Der Fahrplan | Farbgebung [/ Modell-

356 5*‘-‘“?“ bahnzubehdér [ Werkzeuge und Werkstattwinke.
282 Abbildungen
Leinen 16,80 MDN Zu bestellen in jeder Buchhandlung.

TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen Berlin

—— Kleine Bahn ganz grof}

==
4

Modellbahnen aller Spurweiten
GroBes Zubehdrsortiment

Vertragswerkstatt
Bastlerbedarf
fir Flug- und Schiffsmodelle
Kohlewagen HO . 2 8
evtillich fim Handel HO Spielwarenhaus Greiz

66 Greiz, Friedrich-Engels-StraBe

GroBtes Spezialgeschdft am Plotze

PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen im Vogtl.
KrausenstraBe 24 - Ruf 56 49

Unsere
Neuentwicklungen 1966/67

haben schon groBen Beifall gefunden.

Auch Sie werden viel Freude daran haben. Alle Bousdtze sind jetzt mit vielen Ploste-
teilen ousgestattet. Damit ist ein HochstmaB an Naturtreue erreicht. — Es ist eben alles
dranl

Bohnhof ,Hasselbach® 6,30 MDN 2 Wohnhtiuser 5,95 MDN

Stellwerk und Bahnwirter- Neue Siedlung 5,15 MDN

wohnhaus 5,70 MDN

2 Einfomilienhduser 590 MDN  Geschiiftst m. Garag 4,30 MDN
Neue Fabrik 6,70 MDN

Fordern Sie kostenlosen Prospekt. Er informiert Sie ber unser groBes Sortiment.

H.AUHAGEN KG, 9341 MARIENBERG (ERZGEB.)
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{ehemals Pw So 10) boute sich Her
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a) vo '
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werr e MO Lkw vom VEB Spernolpragewerke

Annaberg-Ruchbol:

Bilder 4 uned 4 Ebentalls tnsiente HO Modelle

ind dirse beiden Lokomotiven der Baureihe

86 und 94" 7 Die Béer emstond ous
Gitrold-BR 68, Dor Rehre

20 mm verlangert  Aus swer Gohausen  vor
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947 I gebastelt

Fotos und Friseur
hpl Ing Fritz Nabich, Diesdes 4
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